Stadt Oldenburg (Oldb) 20.12.2004
Der Oberbirgarmeister
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Neuer Stadtring / Lappan, Staulinie, Staugraben

i Beratungsfolge: Verkehrsausschuss,
Ausschuss fir Stadtplanung und Bauen

Bericht:

Das grundlegende Konzept des Neuen Stadtrings ist 2003 den Fachausschiissen
und dem Rat vorgestellt worden. Es beinhaltet die Idee einer erweiterten Innenstadt,
die benachbarte Bereiche einbezieht und von einem Stralensystem. das bereits
heute existiert, umschlossen wird. Ein wesentlicher Baustein ist die Umgestaitung
der zentralen Achse Lappan-Staulinie/Staugraben, die zwischen Altstadt und Bahn-
hotfsviertel verlauft und eine starke Anziehungskraft auf den Durchgangsverkehr aus-
Gbt. Damit wirkt sie heute stark trennend. FUr diesen Bereich soll eine nachhaltige
Aufwertung und integrierende Wirkung erzielt werden, hin zu einem stadtischen mul-
tifunktionalen Strallenzug mit Boulevardcharakter (vgl. Zielkonzept [nnenstadt
2008"). Erreicht werden soll dies durch durch eine Dampfung des Kfz-Verkehrs, die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und eine verbesserte Verkniipfung zwischen
den beiden Seiten. Zugunsten einer bessearen Erreichbarkeit der Innenstadt fir den
Zielverkehr soll der innerstadtische Durchgangsverkehr vermehrt auf den Autobahn-
ring verlagert werden, um &inen insgesamt harmonisierten” Verkehrsablauf zu errej-
chen. FUr die Lappan-Kreuzung mit der maistfrequentierten zentralen Bushallestalle
Im Stadtgebiet ist ein funktionsgerechter Umbau vorgesehen. der zudem die Bedin-
gungen fir die OPNV-Nutzer verbessert. insgesamt wird sich damit ein attraktiver,
multifunktionaler Stadiraum herausbilden, der den funktionalen Ansprilchen gerecht
wird und zum Verwellen einlddt. Fdr die erste ldeenfindung einer Umgestaltiung des
gesamten Bereiches ist im August 2003 ein workshop mit verschiedenen Planungs-
buros durchgeflihrt worden.

Auf Basis des Konzepts ist der Bereich zwischen Pferdemarkt und Stautor im ver-
gangenen Jahr durchgeplant worden. Diese Weiterentwicklung ist den nachstehen-
den Leitvorstellungen gefolgt:

« Integration. Uberwindung der Barrierewirkung durch Aufwertung der Verbindun-
gen zwischen Altstadt und Bahnhofsviertel

» Charakter eines stadtischen Aufenthalts-, Geschafts- und Verkehrsraumes

» Gleichrangige und angemessene Beachtung aller funktionalen Anspriche: Auf-
enthaltsraum, Verkehrsfunktion fiir Kfz-, Bus-, Fuflganger- und Fahrradverkehr,
Anlfieferfunktion fir anllegende Geschiffe

= Finanzielle Machbarkeit durch bestandsnahen Umbauentwurf und reahstlschen
Malnahmenumfang

Der vorliegende Umbauentwurf stellt sich wie folgt dar:
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1. Lappan-Kreuzung

Der Lappan ist mit mehr als 13.000 taglichen Ein-, Aus- und Umstiegen die mit Ab-
stand meistfrequentierte Haltestelle in Oldenburg. Die Situation fur den OPNV wird
durch den nachfragegerechten Haltestellenausbau nachhalitig verbessert. Durch den
Umbau werden die Wartefldche vergrofiert und 2 neue Haltesstellenpositionen ge-
schaffen, die eine direkte Filhrung von Linien im Heiligengeistwall und Staugraben
ermoglichen (u. a. Mallnahme des Verkehrsentwicklungsplans) und damit die Stauli-
nie enttasten. Die Lappan-Kreyzung erhalt Furten fir die ebenerdige FuBgéngergue-
rung, wodurch nicht nur die Verkniipfung der einzelnan Haltestellenbersiche, son-
dern auch die Verbindung zum Bahnhofsvierte! und zum Horst-Janssen-Museum
nachhaltig verbessert wird. Die heutige Tunnelanlage wird aufgegeben. Die Ver-
kehrsfliche der Fahrbahnen wird deutlich reduziert. Die heute fast ausschliefilich
vom Fahrverkehr dominierte Kreuzung kann unter Einbeziehung neu gewonnener
Nebenflachen als attraktiver Platzbereich umgestaliet werden und bildet auch den
Einstieg in die beabsichtigte Umgestaltung des Alleeweges langs des anschliellen-
den Waligrabens als ,Boulevard am Wasser®,

Die Leitzentrale der VWG auf der Nordostseite der Kreuzung wird aufgegeben und
kann zuriickgebaut werden. Damit wird die Vorraussetzung fir eine Schlielung der
Flatzkante an dieser stadiebaulich exponierten Stelle geschaffen. Im Haltestellenbe-
reich vor der Mabilitatszentrale soll ein neuer. in die Platzgestaltung integrierter
transparenter Bau die Funktion des Service-Centers. der Mobilitatszentrale und ggf.
einen Kiosk und ein &ffentliches WC erhalten.

Die ebenfalis stark frequentierte Haltestelle Staustralie erhalt in der Staulinie und im
Staugraben angemessene Warteflaichen und Unterstande flr Fahrgaste.

2. Staulinie / Staugraben

Der durchfahrende Kiz-Verkehr verbileibt auf beiden Seiten. Staugraben und Stauli-
nie erhalten gegenuber heute verringerte Fahrbahnguerschnitte zugunsten breiterer
MNebenanlagen. Der Umbau ermdglicht ein ausgewogeneres Nebeneinander der un-
terschiediichen Ansgruche an diesen Stadtraum: er schafft eine flexibel nutzbare
Park- und Anlieferspur, verbreiterie Gehwege auf der Geschaftsseite und eine bes-
sere Fuhrung des Radverkehrs mit zielnahen Abstelianlagen. Durch die ebenerdige
Flhrung der Fuigangergquerung an der Lappan-Kreuzung. den Ersatz der abgangi-
gen Bricke iber die Haaren im Verlauf der Osterstralle als zukinftige Fulganger-
briicke und die Schaffung einer weiteren neuen Bricke wird die Verbindung Uber die
Straiden und die Haaren wesentlich verbessert. Die Aufgabe der aus Griinden der
Verkehrssicherheit problematischen Linksparkstande an der Staulinie schafft Raum
tir die Nutzung des Grinbereichs entlang der Haaren als Flanierbereich und verbes-
sernt die Lebensbedingungen der vorhandenen Baume. Insgesamt entsteht ein stadti-
scher Aufenthaltsraum, der den Verkehr bewusst in die Atmosphére einbezieht. Dem
Kiz-Verkehr stehen weiterhin Staugraben und Staulinie zur Verfligung, an der Lap-
pan-Kreuzung sind zusatzliche Abbiegemagiichkeiten vorgesehen, insbesandere das
Linksabbiegen aus der Stralle Am Stadtmuseum in die Mosiestralte. Staulinie und
Staugraben sollen zukinftig Uber jeweils zwei Fahrstreifen verfugen, wobei in der
Staulinie der rechie vor allem, aber nicht ausschiieRRlich der Abwicklung des Linien-
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busverkehrs dient. Insgesamt wird die Leistungsfahigkeit des Straltenzugs fur den
durchfahrenden Kfz-Verkehr gegeniber heute reduziert, was dem Ziel der Schaffung
eines neuen Charakters fiir diesen Raum durch Badmpfung des Verkehrs entspricht.
Mit den Einstellmbdglichkeiten der Lichtsignalanlagen Pferdemarkt und Stautor an den
Zufahrten in den Stralenzug konnen verkehrslenkende Aspekte im Sinne des Stadt-
rings erzielt werden,

Das Konzept verfolgt damit die anfangs genannten Jiele fur diesen Stadtraum mit
einigen Veranderungen gegenlber der ursprunglichen ldee. So wird der neue Cha-
rakter der Stralle auf beide Seirten, Staufinie und Staugraben, bezogen und gleich-
zeitig eine bestandsnahe und damit finanzierbare Lésung erreicht, die den vielfalti-
gen Ansprichen an diesen Strallenzug gerecht wird. Die vorhandenen Kreisel Pfer-
demarkt und Stautor kénnen in ihrer Form erhalien werden. Ein Umbau des Bereichs
Am Stadtmuseum zwischen Pferdemarkt und Lappan verlangt einen hohen Mittelein-
satz und soll daher zunachst spateren Entwickiungen vorbehalten bleiben. Perspek-
tivisch sind zusatzliche Querungsmaglichkeiten zu schaffen. Auch eine Umgestaltung
des Bereichs Stautor und der zwischen der Staulinie und dem Staugraben lOber der
gedeckelten Haaren befindlichen Parkpiatze bieibt weiteren Entwicklungen vorbe-
halten. Gegenllber einer Verlagerung des durchfahrenden Kiz-Verkehrs aus der
Staulinme in den Staugraben stellt die vorliegende Planung einen geringeren Eingriff
in die Leistungsfahigkeit dar.

Nachste Schritte

Als n&chster Schritt wird die Uberprifung der Leistungsfahigkeit fiir den Kfz-Verkehr
in Form einer Simulation des zukinftigen Verkehrsabiaufs durchgefihrt. Ziel ist die
funktionale Uberprifung der geplanten Verkehrsabidufe. Die Ergebnisse werden bis
April dem Ausschuss vorgestellt.

Die Verwaltung beabsichtigt, bis Apnl einen Antrag auf Gewahrung von Fordermitteln
nach dem GVFG fur die Haltestellenmafinahmen Lappan und Staustrale zu stellen.
Dazu sind in den kommenden Monaten die Kosten der einzelnen Malknahmen zu
ermitteln. Unter der Voraussetzung der Gewahrung entsprechender Fordermittel
kann im Jahr 2006 voraussichtich mit der Umgestaltung im Bereich der Haltestelle
Staustraile, In den folgenden Jahren dann mit den Bereichen Lappan und Staulinie
hegonnen werden, Die Baumalinahmen sind noch mit den weiteren anstehenden
MaRnahmen im Innenstadtbereich zu koordinieren.

Ein bereits in Bearbeitung befindliches Baumgutachten soll den Zustand und die Le-
benserwartung der Baume an der Staulinie klaren und damit Aufschluss geben Uber
die Fragen der Einbeziehung des vorhandenen Bestands in die weitere Planung.

Parailel sollen Uber eine Fortfihrung des workshops bis zum Sommer d.J. konkrete
Vorschlage fiar eine Gestaliung der Bereiche an der Haaren, der neuen Nebenania-
gen und des zuklnfligen Haltestellenbereichs am Lappan erarbeitet werden. Diese
sollen in die Ausfihrungsplanung einfliefien.
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Finanzielle Auswirkungen.

Die beabsichtigten Umbauten der Haltestellenbereiche Lappan und Stausirafbe sind
torderfahige GVFG-Malnahmen fur den OPNV mit einem Férderanteil von bis zu
75% der farderfahigen Kosten. Der Umbau der Haltestellen wird zudem mit Mittein
aus dem Forderfonds des Zweckverbandes Verkehrsverbund Bre-
men/Niedersachsen gefordert. Der Bereich der Staulinie und des Staugraben zwi-
schen den beiden Haltestellenmalnahmen ist voraussichtfich nicht iérderfahig. Die
Stadt hat hier die Gesamtkosten zu tragen. Aus diesem Grunde wurde gin bestands-
nahar Umbauentwurf erstellt.

Die genauen Kosten der einzelnen Malnahmen werden in den kommenden Monaten
kalkuliert. Die Verwaltung wird nach Vorliegen der Zahlen dem Ausschuss bernchten.

Um Kenntnisnahme wird gebeten.

In Vertrétung
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